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Percorso Tav:
costi e benefici
da approfondire

Trasporti

Montichiari o Brescia?
Uno studio presentato
in Cdc conclude che
servono altri dati

m E pil1 economico realizzare
lo shunt, ovvero la fermata a
Montichiari, oppure rafforza-
re lalinea storica, raddoppian-
doibinari e consentendoil pas-
saggio della Tav da Brescia?

Unadomandacheicittadini
eleistituzionibresciane sipon-
gono ormaidaanni, divisiinal-
cunicasi da posizioniideologi-
che, in altri da riflessioni pilx
soppesate, riguardanti il rap-
porto tra costi e benefici, e che
& stata oggetto della ricerca
condotta dal gruppo Class, os-
servatorio di analisi sulle tra-
sformazioni economicheinIta-
lia e in Europa, per conto di
Transpadana - sistemi di corri-
doi europei.

«Alternative progettuali del-
la tratta Brescia - Verona della
linea AV/AC Milano - Venezia»
il titolo dell’'inchiesta, condot-

tafotografando lostato dell’ar-
te e intervistando tutti i porta-
tori di interesse: Comune, Pro-
vincia, industriali, associazio-
ni e Rfi.

Lo studio ha portato a una
conclusione: sospendere la ri-
sposta. «L’invito - spiega Ro-
berto Zucchetti, docente di
Economia dei Trasporti
all’'Universita Bocconi e consu-
lente del gruppo
Class - & di mante-
nere aperta la do-

«Serve un’analisi
aggiornata del

dal ministero dei Trasporti nel
1999 e aggiornato poi al 2006.
Ere geologiche se confrontate
conunarealta oggidecisamen-
tediversa daquella chesipote-
va immaginare dieci anni fa.
Unmodello, tral’altro, cheipo-
tizzava il passaggio di 117 treni
merci sulla nuova linea, dise-
gnata in quel caso con fermata
a Montichiari (I famoso
shunt). E qui sta il problema.
Ad oggi, infatti, nessuna linea
Tavrealizzata in Italia & percor-
sa dal traffico merci. Non ci so-
no le condizioni strutturali, né
normative, convincoli cheren-
donoimpraticabile questascel-
taancherispetto alle condizio-
ni europee del traffico merci.
Per esempio, in Italia un treno
merci non puo trasportare pi1
di 1.600 tonnellate (2milain Eu-
ropa), non pud essere piit lun-
go di 700 metri
(1.750 al di la delle
Alpi) e ha sagome

manda, approfon- chepermettono so-
dendo benréiri)ci eco- u:.aﬁ,%o’ come lo dgterminati cari-
stidienrambeleal-  Tichiestodalla  chi.

ternative e aspet- Regione «La  domanda
tando altreinforma- Lombardia» quindi &: ache cosa
zioni prima dipren- deve servire la Tav?
dere una decisio- Roberto Zucchetti Qui - conclude Zuc-

ne».

La ragione e, in
verita, nota da tempo alleistitu-
zioni bresciane: «Mancano
molti dati per decidere - ag-
giunge il professor Zucchetti -
ed & necessario, come ha chie-
sto Regione Lombardia, rifare
un’analisi aggiormata del traffi-
co».

I'modello d’esercizio riguar-
dante la Tav nel tratto Mila-
no-Venezia & stato elaborato

Universita Bocconi

chetti - pud rispon-
dere soltanto il Go-
verno e solo dopo questarispo-
stasidovradecidere checosaé
piticonveniente per quanto ri-
guarda Brescia».

Lo studio del gruppo Class &
stato presentato in Camera di
Commercio alle istituzioni bre-
sciane: Comune, Provincia, in-
dustriali e associazioni del ter-
ritorio. //
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